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Sessao Tematica 12: Género, etnia e diversidade no campo e na cidade

O patriarcado e o machismo estdo arraigados em nossa cultura de maneira tdo profunda que é
muito comum n&o percebermos como sdo capazes de beneficiar a vida dos homens em relagao
a das mulheres. Nas cidades, ndo seria diferente. Muitas vezes o cotidiano da mulher é
dificultado quando o desenho urbano tende a dar preferéncia a sistemas que sdo vistos como
neutros, mas na verdade favorecem a dindmica do papel do homem da producgéo e reprodugao
da sociedade. Este artigo tem por objetivo apontar elementos do desenho da cidade que podem
contribuir para espagos mais inclusivos para as mulheres, levando-se em consideragdo o ponto
de vista da citadina, suas vivéncias, bem como o0s aspectos raciais e de classe que sdo
transversais a este debate. Sdo apresentadas estratégias que podem ser adotadas e replicadas
em outras cidades pelo Brasil a partir da anélise de problematicas analogas. Partindo-se de uma
regido na periferia de Brasilia, discute-se como o urbanismo pode contribuir para espagos
urbanos mais feministas.

Palavras-chave. inclusdo; mulher; cidade feminista; espaco urbano; democracia.

Caring city: urban redesigns for the inclusion of women in the city

Abstract. Patriarchy and sexism are rooted in our culture so deeply that it is very common for us
not to realize how they are capable of benefiting the lives of men in relation to women. In cities, it
would not be different. Women's daily lives are often hampered when urban design tends to give
preference to systems that are seen as neutral, but actually favor the dynamics of men's role in
the production and reproduction of society. This article aims to point out elements of the city's
design that can contribute to more inclusive spaces for women, taking into account this city
dweller's point of view, her experiences, and also racial and class aspects that are transversal to
this debate. Strategies that can be adopted and replicated in other cities across Brazil are
presented based on the analysis of similar issues. Starting from a region on the outskirts of
Brasilia, it discusses how urbanism can contribute to more feminist urban spaces.

Keywords: inclusion; woman; feminist city; urban space; democracy.

Ciudad cuidadora: redisefios urbanos para la inclusién de la mujer en la
ciudad

Resumen. El patriarcado y el machismo estan tan arraigados en nuestra cultura que es muy
comun que no nos demos cuenta de como pueden beneficiar la vida de los hombres en relaciéon
con la de las mujeres. En las ciudades, no seria diferente. La vida cotidiana de las mujeres a
menudo se ve obstaculizada cuando el disefio urbano tiende a dar preferencia a sistemas que
se consideran neutrales, pero que en realidad favorecen la dinamica del papel de los hombres
en la produccion y reproduccién de la sociedad. Este articulo tiene como objetivo sefialar
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elementos del disefio de la ciudad que pueden contribuir a espacios mas inclusivos para las
mujeres, teniendo en cuenta el punto de vista de la habitante de la ciudad, sus experiencias, asi
como los aspectos raciales y de clase que son transversales a este debate Se presentan
estrategias que se pueden adoptar y replicar en otras ciudades de Brasil a partir del analisis de
problemas similares. Partiendo de una regién en las afueras de Brasilia, discute como el
urbanismo puede contribuir a espacios urbanos mas feministas.

Palabras clave: inclusion; mujer; ciudad feminista; espacio urbano; la democracia.
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1. Introdugao

A complexidade do ambiente urbano possui o potencial de ser tratado por diferentes pontos de
vista, e este trabalho tem por objetivo analisar e refletir sobre as problematicas do espago urbano
numa perspectiva de género, e por meio de um estudo de caso de um bairro na periferia de
Brasilia, propor intervengdes nesta regido que respondam aos obstaculos que se apresentam
quando se observa a partir deste viés.

Para isso, 0 artigo abaixo & construido da seguinte forma: inicialmente seréo levantadas algumas
reflexdes sobre as recorrentes suposi¢des que sao feitas quando se trata do tema género e espago
publico, e desconstruir a l6gica do senso comum que usualmente foca na questé@o da seguranga
ostensiva como o Unico meio para a inclusdo da mulher. Além disso, questdes raciais e de classe
que séo transversais a essa tematica serdo abordadas nesse primeiro momento.

Em seguida serdo tratadas algumas das caracteristicas do espago urbano que reforgam a légica
patriarcal, e como a cidade tem sido produzida de maneira a dar preferéncia para que seja vivida
com melhor qualidade para os homens em detrimento as mulheres. Neste momento, o foco é
problematizar como o desenho urbano tem sido excludente e ndo inclusivo.

Finalmente o trabalho propde intervengdes fisicas no espago que tem como objetivo tornar o
cotidiano das mulheres da cidade menos extenuante. Partindo-se da anélise da regido central da
Regido Administrativa do Gama, na periferia de Brasilia, uma regido ocupada desde os anos 1960,
mas que até hoje apresenta falhas para proporcionar qualidade a uma diversidade de pessoas no
espago publico. Este caso tem por objetivo apontar solugdes que podem ser levadas a outras
cidades analogas e demonstrar como os urbanistas podem contribuir para uma sociedade menos
injusta quando se trata das desigualdades de género.

2. Reflexdes iniciais sobre género e cidade

Quanto maior as possibilidades de diversidade de pessoas um espago pode oferecer, mais ele
pode ser considerado democratico, entretanto, em sociedades construidas sobre pilares da
exclusdo e da segregacao, os lugares tendem a espelhar essas dindmicas sociais. S&o inumeras
as maneiras de se tratar como pensar e produzir esses espagos para que sejam inclusivos, e este
artigo tem como objetivo discutir sobre como o patriarcado e 0 machismo se refletem na producao
do espaco urbano, e como podemos repensar meios de tornar esses espagos mais inclusivos para
as mulheres, compreendendo principalmente o papel do profissional de arquitetura e urbanismo
que reproduz as contradi¢des da sociedade da qual faz parte.

Quando se fala sobre mulher e cidade, as primeiras ideias que veem a cabega s&o relacionadas
a violéncia contra as mulheres: assedio, violéncia sexual, estupro. Ou seja, a cidade € um
ambiente perigoso para mulher, e portanto esta ndo deve se expor a este "risco". Apos este
primeiro tipo de observagéo, é recorrente que profissionais do desenho urbano tenham como
propostas: a iluminagdo publica, remogao de pessoas em situagao de rua, policiamento, dentre
outras estratégias de seguranga ostensiva como meios de se fazer a cidade ser mais inclusiva
para mulheres. E possivel perceber que muito dessa logica possui poucas reflexdes criticas sobre
0 patriarcado, inclusive pois muitas vezes sao solugdes dadas usualmente por homens, que sao
aqueles que ocupam os cargos de decisdo nos municipios, e pouco entendem sobre o que
realmente significa a violéncia de género. Jane Darke, gedgrafa feminista, afirma que a cidade é
0 "patriarcado escrito em pedras" (KERN, 2020, p. 98, traducdo nossa).

O que é importante ressaltar € que segundo o Férum Brasileiro de Seguranga Publica (FBSP) em
2019, 42% dos casos mais graves de agressao sofridos por mulheres nos ultimos 12 meses
anteriores ocorreram em casa, enquanto, em segundo lugar, 29,1% dos casos ocorreram na rua.
E importante ressaltar que atualizar esses dados para os anos de 2020 e 2021 podem ter
distor¢des, pois com o advento da pandemia do COVID-19 as pessoas se viram obrigadas a
passar mais tempo em suas residéncias, o que provavelmente deve ter aumentado os indices de
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violéncia de género dentro ambiente doméstico. Esses dados reforgam a contradicdo que é o
discurso de culpabilizagdo da vitima, quando se questiona "o que ela estava fazendo naquele
lugar?" ou "mas também, fora de casa, queria 0 qué?”, sdo instrumentos de controle da vida e do
corpo da mulher ignorando que o principal local de risco de vida para ela é dentro de sua propria
casa. "Intervencdes publicas e design raramente lidam com violéncia privada" (KERN, 2020, p.
160, traducéo nossa).

Com o entendimento de que a violéncia de género ndo é apenas sobre seguranga publica, e sim
sobre 0 machismo, € necessario refletir de maneira mais profunda sobre as relagdes entre cidade
e género. A cidade deve garantir o acesso a saude, educagéo, seguranga, moradia, e dignidade
humana, proporcionando conforto aos usuérios e permitindo a participagdo em sua configuragéo
e transformacao do espago. David Harvey defende a intervengéo que atenda ao interesse coletivo
dos cidadaos: “O direito a cidade é, portanto, muito mais do que um direito de acesso individual
ou grupal aos recursos que a cidade incorpora: € um direito de mudar e reinventar a cidade mais
de acordo com nossos mais profundos desejos” (HARVEY, 2014, p. 28).

Os bairros séo as primeiras experiéncias de cotidiano urbano e da pratica do direito a cidade que
é formado no imaginario das pessoas, sdo locais que produzem a sensagdo de pertencimento e
enraizamento, principalmente nas idades extremas da vida (MONTANER; MUXI, 2021, p. 34). Sao
espacos em que se desenvolvem as redes de relacionamento que constroem a sociedade, a
relagdo de familiaridade com o territdrio e sdo muito vinculados a este contexto: 0 mercado, a
escola, a rua, a praga, a padaria, etc. (MONTANER; MUXI, 2021, p. 34). Essa narrativa do bairro
vivo € bastante explorada no livro Morte e Vida das Grandes Cidades, de Jane Jacobs, mas é
importante reforcar que sem diversidade, a perspectiva sobre vida urbana pode se tornar
enviesada. Segundo Kern (2020), "James Baldwin escreveu sobre 0 mesmo bairro que Jacobs,
onde homens queers negros eram regularmente assediados pela policia e vistos como perigosos,
ao invés de fazer parte da agradavel vers&o de Jacobs do bairro de Greenwich Village." (KERN,
2020, p. 172, tradugao nossa).

A questéo racial ndo é um problema apenas nos Estados Unidos, o Brasil, pais também de
historico escravista, também apresenta informagdes que precisam ser analisadas dentro do
aspecto racial. Ao analisar os dados do Férum Brasileiro de Seguranga Publica, é possivel
observar que quando se fala de violéncia, ao ser feito o recorte étnico das mulheres ao tratar dos
espagos onde elas sofreram algum tipo de violéncia, é possivel observar que 39,7% das mulheres
pretas declararam que a violéncia mais grave que ja sofreram foi na rua, enquanto este nimero
para mulheres brancas € de 23,2%.



XX ENANPUR 2023 — BELEM 23 A 26 DE MAIO
29 24
Branca 232 10,8 6,6 116

26 29 24

Preta 397 10,1

Parda

w

g &
Ll

~ n

-

® 8

) N

ﬂ ‘ i

~

Negra (pretas e pardas)

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0
MEm casa Na rua
Na internet (rede social, aplicativo, blog) No trabalho
M No bar/ balada M Na escola/ faculdade

M Qutro lugar

Grafico 1. Locais onde a violéncia mais grave foi sofrida por mulheres nos ultimos 12 meses, por raga/cor no Brasil
(%) (fonte: DataFolha/FBSP, 2019).

Além da diversidade racial, tratar de género é tratar de questdes de classe, segundo a organizagéo
Architecture for Humanity, as mulheres "realizam 2/3 do trabalho, produzem a metade da comida,
ganham apenas 10% do salario total e no chegam a possuir 1% das propriedades no mundo".
(Architecture for Humanity, 2006, p. 222 apud MONTANER, MUXI, 2021, p. 25). Pensar em uma
cidade para mulheres, deve refletir que essa acessibilidade abarque as diferengas raciais e de
classes dessas cidadas.

O espaco publico, as calgadas, as ruas, pracas, sdo locais de conflito, "uma vez que € onde se
manifesta a dialética dos direitos e deveres, dos problemas que geram a falta de civilidade, do
necessario respeito pela diversidade, desses espagos que devem ser realmente inclusivos"
(MONTANER; MUXI, 2021, p.84). O espago urbano deve permitir o acesso pela diversidade de
pessoas com qualidade, nos centros e nas periferias, 0 desenho da cidade ndo € capaz de resolver
as profundas problematicas sociais, mas ele pode ser produzido de modo a facilitar e contribuir
para que esses encontros entre os diferentes ocorram sem privilegiar determinada categoria em
relagdo a outra, como ocorre hoje em dia. O patriarcado n&o iré acabar apenas com o esforgo do
urbanismo, 0 que se espera desse ensaio é que o desenho das cidades seja inclusivo para as
mulheres e ndo excludentes, pois alienadas ao seu direito do espaco publico, mais alienadas s&o
quanto & sua exclus&o na sociedade. E necessario pensar de outras formas.

A inclusao ¢ o inicio do debate, ao participar a mulher se percebe como ser de direito e parte da
sociedade. Se as mulheres é atribuido o trabalho reprodutivo e de cuidado, as cidades devem ser
atribuidas caracteristicas para o acolhimento de todos e todas para uma convivéncia realmente
democratica daquelas que séo responsaveis pela reproducao da sociedade.

3. Possibilidades de desenho urbano como instrumento

A cidade contemporanea é formada por uma complexa rede de infraestruturas que se inter-
relacionam, bem como sistemas sociais, politicos e econdmicos que se espacializam de maneira
em que os limites entre um e outro ndo s&o muito claros. Para Montaner e Muxi (2021), as solugdes
para o futuro envolvem admitir corre¢des e mudangas radicais para um funcionamento equilibrado
e eficiente para a complexidade que € o espago urbano (MONTANER; MUXI, 2021, p. 65). Esses
autores listam seis grandes sistemas que compdem a cidade compacta: "moradia, espagos de
trabalho, equipamentos, comércio, espagos publicos (que estende as reservas naturais) e
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mobilidade, que se inter-relaciona com todos os elementos” (MONTANER; MUXI, 2021, p. 65).
Alguns desses sistemas sé@o possiveis de serem abordados de maneira inclusiva por meio do
desenho urbano como ferramenta de transformacéo, a questao da mobilidade € uma das que sera
abordada aqui.

Desde o advento do carro como meio de transporte, as cidades no mundo passaram a ter toda a
sua logica voltada para dar preferéncia a esse tipo de transporte. O que precisa ser levado em
consideragéo é que o carro € um meio de transporte caro, ou seja, quando ha prioridade para esse
tipo de instrumento, ha um recorte social de dominio do espago publico e reforgo do privilégio de
classe. Segundo Montaner e Muxi (2021 p. 35), a logica contemporanea que prioriza os fluxos, a
desterritorializacdo e a transitoriedade s&o absurdas e irreais, bem como ignora as relagdes
humanas intra-bairros. "Sao visdes enviesadas de uma perspectiva androgénica, que enfatizam a
mobilidade privada, que pretendem fazer com que sua experiéncia seja exclusiva e absoluta,
pretensamente universal e neutra" (MONTANER, MUXI, 2021 p. 35).

A l6gica das cidades voltadas para os carros refor¢ga movimentos pendulares dos trabalhadores,
que desprovidos de recursos financeiros habitam os bairros cada vez mais distantes dos centros
conforme menor a renda. Geralmente esse movimento segue a logica do transporte de massa que
depende de grandes troncos de transporte como trens, metrds ou BRTs. Esse tipo de transporte
geralmente possui uma légica operacional de lotagdo maxima de pessoas, e s@o nesses locais
lotados, onde frequentemente mulheres sofrem assédio e tem seus corpos violados por homens.
O predominio androgénico e produtivista das grandes cidades leva milhdes de mulheres pelo
mundo a estarem diariamente expostas ao assédio em uma légica de mobilidade urbana que
privilegia o transporte privado em detrimento a alternativas que sejam mais seguras para as
mulheres. A mobilidade motorizada privada, além de reduzir espacos e possibilidades de outras
formas de se deslocar, é de alto custo, privilegiando homens brancos e de alta renda no cotidiano
das cidades.

Percursos curtos e rapidos, com vias de preferéncia ao transporte coletivo e com mais frequéncia
contribuem com o cotidiano feminino. Além disso, os énibus devem atender as questdes de
acessibilidade para ndo marginalizar idosos, criangas ou carrinhos de bebé, e por consequéncia
também as mulheres que usualmente sdo aquelas que tém o trabalho do cuidado dessas pessoas.
Bondes e veiculos leves sobre trilhos sdo opgdes amigaveis também para a diversidade e relagéo
com o espaco urbano (MONTANER; MUXI, 2021, p. 67).

Outro sistema que depende do desenho urbano para sua qualificagéo séo os espagos publicos;
deve-se ressaltar que as ruas e calgadas também fazem parte, e ndo sé as pragas e areas verdes.
Quando bem distribuidos na cidade s&o locais que complementam a vida dos espagos
construidos: “O verde € uma infraestrutura urbana que deve complementar os espagos para uma
vida saudavel, gerando fixacao de CO2, filtragem da polui¢éo fisico-quimica e acustica, melhora
do conforto térmico, infiltragdo de &gua no solo, aumento da resiliéncia urbana” (MONTANER;
MUXI, 2021, p. 67). Infelizmente, 0 que se observa com frequéncia nas cidades brasileiras é que
essa infraestrutura é de acesso as pessoas mais ricas € em areas centrais, enquanto faltam nas
periferias e areas habitadas por populagfes de baixa renda. O espago de qualidade deve possuir
equidade de género e diversidade.

E recorrente que alguns processos de embelezamento de centros urbanos excluam populagdes
marginalizadas, essa ndo € uma logica que se acredita que deve ser de uma cidade feminista
(KERN, 2020, p. 163). Algumas populacdes como vendedores ambulantes costumam ser
criminalizados nesse processo e ao invés de se discutir a qualificagdo do espago para receber
bem esses trabalhadores, sdo recorrentes os ataques a essas pessoas. Deve-se lembrar que
camelds “foram e sdo um dos meios tradicionais e necessarios na evolugao de todas as culturas,
comegando pela venda de produtos do campo nas cidades, e continuam nas ruas de muitas
cidades dos paises em desenvolvimento, na América Latina, na Asia e na Africa” (MONTANER;
MUXI, 2021, p. 85).
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Para um espago acolhedor, nenhum grupo social pode se apropriar de maneira exclusiva ou
excludente, ele deve ter uma condicdo agradavel e acessivel, caracteristicas que melhore o
cotidiano das pessoas como facilidade de percurso, acessibilidade, mistura e diversidade de usos
e boa iluminagdo (MONTANER; MUXI, 2021, p. 192). Além disso, é importante pensar na
diversidade de usos que um espago pode ter e grupos que possam se apropriar, é recorrente que
espagos para pratica de esportes como quadras e skateparks sejam de dominio masculino e onde
meninas tenham dificuldade de encontrar acesso, seguranga e aceitagao (KERN, 2020, p. 63).

Alguns mobiliarios e equipamentos urbanos também s&o relevantes para a incluséo de mulheres
no espaco, principalmente os banheiros, que devem ser limpos € amplos para que méaes possam
trocar fraldas, limpar as criangas, ou mesmo amamentar quando precisam de privacidade, o que
mais for necessario. Quando ndo ha esse suporte, maes sdo excluidas do espago e
marginalizadas do convivio com as outras pessoas. Quando se pensa em banheiros publicos como
locais sujos, sem papel higiénico ou sabdo, que so € possivel de ser utilizado em pé ou ndo ha
espago para se trocar um absorvente, a mensagem sobre quem pode estar naquele lugar por
longos periodos é clara. Infelizmente, mesmo em universidades publicas, vemos situagdes
anélogas, 0 que significa que 0 acesso a educagdo também néo é para mulheres.

A perspectiva de género nos faz refletir sobre como as infraestruturas de cuidado séo
extremamente importantes para a incluséo e independéncia das mulheres, é importante uma
constante reflexao e teste de novas estratégias para que o lugar comum do urbanismo n&o seja
tomado como certo sem mudangas profundas.

O urbanismo n&o é nem nunca foi neutro. Foi desenvolvido essencialmente a partir de uma visao
patriarcal, capitalista e piramidal, que deu total prioridade as atividades produtivas, atribuidas aos
homens e pelo género masculino. Por causa disso, so foi levada em conta a esfera produtiva e as
trés esferas restantes da vida humana tém sido marginalizadas e inviabilizadas: a esfera da
reproducéo e dos cuidados; a da vida comunitéria, da inter-rela¢do e da atividade social e politica;
e a do desenvolvimento pessoal. (KERN, 2020, p. 191, tradug&o nossa)

A qualidade urbana nos grandes centros tende a atender as pessoas brancas e ricas que ja séo
privilegiadas e quaisquer espagos que habitam. Portanto este estudo de caso pretende analisar
uma regido consolidada na periferia da cidade de Brasilia, que apresenta sérios problemas que
dificultam o cotidiano das mulheres locais, como uma forma de exemplificar como o desenho pode
trazer qualidade urbana as mulheres periféricas, bem como reforcar sua histéria e importancia na
sociedade. "A cidade feminista € um continuo experimento de se viver de maneira diferente, de
maneira melhor e em um mundo urbano mais justo” (KERN, 2020, p. 176, tradugéo nossa).

4. Estudo de caso: redesenhos do Setor Central do Gama, Brasilia/DF

4.1 Caracterizagdo geral da area de estudo

O Plano Piloto de Brasilia foi inaugurado em abril de 1960 para ser a capital do Brasil, com o
grande fluxo migratorio ao longo dos seus 60 anos, bem como o crescimento demografico interno
a cidade se expandiu em forma de nucleos urbanos esparsos no territorio que ficaram conhecidas
como "cidades-satélites”, ou Regides Administrativas. Atualmente o Distrito Federal (DF) abriga
33 Regides Administrativas (RAs), 0 Gama, que sera objeto de estudo deste artigo, fica localizado
a aproximadamente 30 km da rodoviéria do Plano Piloto, também foi fundado em 1960, no més
de outubro.
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Figura 1. Mapa macro - Distrito Federal e Gama (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).

A Regido Administrativa do Gama teve seu projeto urbanistico concebido pelo engenheiro Paulo
Hungria e pelo arquiteto Gladson da Rocha. A RA ¢é dividida em seis setores: Norte, Sul, Leste,
Oeste, Central e Industrial. Segundo a Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios — (PDAD) de
2018, realizado pela Codeplan, o0 Gama possui 135.466 habitantes, sendo 47,5% do sexo
masculino e 52,5% do sexo feminino, e “exerce a fungédo de polo econdmico e de influéncia de
municipios e localidades da periferia metropolitana de Brasilia, como Novo Gama, Valparaiso,
Cidade Ocidental, Luziénia, Santo Antonio do Descoberto, Céu Azul, Engenho das Lages e
Pedregal” (Codeplan, 2018, p. 10).
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Figura 2. Mapa meso - Gama e regi6es proximas (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).

O local selecionado para estudo é o setor central do Gama, que possui relagdo com todos os
demais setores da Regido Administrativa e por abrigar a rodoviéria, € uma area muito utilizada
pela populagéo do entorno do DF. Neste setor se localizam os principais comércios do Gama, e
grande parte dos prédios residenciais e dos equipamentos publicos comunitarios como delegacia,
administragéo, o Hospital Regional do Gama que € uma importante referéncia para a populagao
da regido por muitos anos, muitas escolas, principalmente particulares, e alguns poucos
equipamentos de lazer e esporte.
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Figura 4. Visao de satélite da regido do Setor Central do Gama (edigao: elaboragéo das autoras; fonte: Google
Maps, 2022).



XX ENANPUR 2023 — BELEM 23 A 26 DE MAIO

A

L
. 0
®
®
S @& )
[
®
®
@
<
o
LEGENDA
Bl Feiras Livres
: @® Escolas
155 B, ‘,/ @ Mobiliario Esporte e Lazer
o] 250 500 m “% > s
> Seguranca
@ saude

Figura 5. Mapa de equipamentos publicos (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).

1SceEq47/49 Q:

Google’ 3

Figura 6. Uma das avenidas principais do Setor Central, proximo ao Hospital Regional do Gama (fonte: Google
Street View, 2022).



XX ENANPUR 2023 — BELEM 23 A 26 DE MAIO

O setor abriga uma grande diversidade de usos e ocupagdo do solo, e nele se encontram as
principais atividades econdmicas ao longo do eixo central do setor. O uso residencial corresponde
a uma grande parcela, com edificios de até 6 andares, proximos ao shopping, € apenas dois
edificios mais recentes que ultrapassam essa altura e sdo de uso misto. As residéncias estao
concentradas nas laterais do eixo central, separadas deste por lotes vazios. O uso institucional na
figura 7 se refere aos edificios destinados a salde, escolas, delegacia e bancos.

EGENDA
B Habitacdo tipo casa
Il Habitagao tipo edificio
I |nstitucional
I Comercial
Uso misto
Religioso
Il Posto de gasolina
Lotes vazios

Figura 7. Mapa de uso (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).
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Figura 8. Rua residencial tipica para casas unifamiliares do Setor Central (fonte: Google Street View, 2022).
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Figura 9. Area de edificios residenciais de 6 pavimentos no Setor Central (fonte: Google Street View, 2022).

Apesar da grande variedade de usos, muitas projecdes e lotes se encontram desocupados,
criando grandes campos vazios sem uso no centro da RA, sendo a maioria das proje¢des de uso
destinadas ao uso residencial multifamiliar exclusivo, segundo a Lei Complementar n® 948, de 16
de janeiro de 2019 (Lei de Uso e Ocupagao do Solo do Distrito Federal — LUOS). Esse excesso
de vazios prejudica o cotidiano dos moradores que vivem em uma cidade com descontinuagdes
da mancha urbana, precisando atravessar essas longas distancias com uso do transporte
motorizado, bem como subutiliza a infraestrutura existente. A figura 10 apresenta os vazios
gerados pelas projecdes e lotes desocupados.

A

LEGENDA
Edificagao
Il Vazio

Figura 10. Mapa de vazios (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).
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Figura 11. Trecho da avenida central em que ha uso misto, entretanto & restrito a apenas um lado da avenida
enquanto o outro lado s&o grandes vazios das proje¢des desocupadas (fonte: Google Street View, 2022).

Devido aos principais servigos se localizarem neste setor, as vias principais e mais movimentadas
sdo as identificadas em vermelho na figura 12 como via de atividades que ddo acesso aos
COMErCIos, aos servigos, e a outros setores da cidade. As vias de circulagdo circundam o setor e
as vias secundarias ou coletoras fazem a ligagao entre as vias locais (em cinza) e as demais. E
possivel observar uma descontinuidade das hierarquias viarias e falta de conexdes leste-oeste no
bairro.

A

LEGENDA
= \/ia de Atividades

T s S e i ; ' == \/ia de Circulagao
g Via Secundaéria ou Coletora

Figura 12. Mapa de hierarquia viaria (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).
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Na figura 13 é possivel comparar as areas destinadas a estacionamentos, com grande extenséo
na area central e as destinadas aos pedestres, mais presentes nas proximidades das residéncias,
estas em sua maioria com pouca largura e préximas as vias de automéveis. E possivel observar
muita descontinuidade nos percursos dos pedestres e grandes bolsdes de estacionamentos que
interrompem os acessos diretos as edificagdes de uso comercial ou institucional.

A

LEGENDA
Il Passeio e Calgada
I Estacionamentos

Figura 13. Mapa de estacionamentos, passeios e calgadas (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras,
2021).
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Figura 14. Trecho da avenida central em que €& possivel observar grandes areas destinadas a estacionamentos
enquanto as calgadas sdo descontinuas ou inexistentes (fonte: Google Street View, 2022).
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O setor abriga a rodoviaria do Gama, que recebe muitas linhas de 6nibus do entorno, e funciona
como um dos terminais das linhas de integragé@o do BRT, além do terminal localizado no setor sul
e do terminal na saida do Gama. As linhas de dnibus circundam todo o setor e atende as principais
vias que cortam o setor e ddo acesso aos servigos e comercios. Para os ciclistas existem apenas
ciclovias na cidade, que no setor central acompanham poucas das principais vias, apresentam
falhas de conexdo, e ndo dispdem de travessias sinalizadas. E possivel observar que o transporte
ndo integra as areas internas no Setor Central e dificulta 0 acesso dos moradores aos servigos
existentes, é possivel observar também que ndo ha um acesso rapido no sentido leste-oeste para
usuarios do transporte publico ou de ciclistas.

LEGENDA

e Ciclovia

= = |inha de onibus
. Parada de énibus
B Rodoviaria

Figura 16. Trecho da avenida central em que € possivel observar grandes areas destinadas a estacionamentos
enquanto as calgadas sado descontinuas ou inexistentes (fonte: Google Street View, 2022).
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A vegetagao predominante € de campo com vegetacao rasteira, com muitas areas em terra batida,
existem muitas trilhas dos transeuntes que cortam caminho onde n&o existem calgadas. As
massas arbdreas existentes séo isoladas. Como séo varias areas desocupadas, elas possuem
apenas grama e a vegetagdo que poderia fazer sombreamento ndo possui relagdo com 0s
percursos dos pedestres. Além disso, ha muitas espécies que nao séo nativas do cerrado.

A

LEGENDA
Il Massa arbérea
I Campo

Figura 17. Mapa de vegetagéo (dados: Geoportal; mapa: elaborado pelas autoras, 2021).

Figura 18. Area de descampado com vegetagdo esparsa, onde os pedestres atravessam sem calgamento,
iluminag&o e arborizagdo adequados (fonte: Google Street View, 2022).
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4.2 Diretrizes e estratégias para a intervengéo

A partir das analises feitas do espaco existente, e das reflexdes sobre como o0 espago urbano pode
ser desenhado de maneira mais amigavel as necessidades das citadinas, adotou-se como diretriz
geral para o estudo a articulagdo de uma cidade inclusiva que favorece o suporte a vida cotidiana
do bairro, possibilitando a combinagao das tarefas produtivas e reprodutivas e a autonomia da
populacao de diversas idades e capacidades funcionais.

Visando uma cidade que oferega conforto e facilite o cotidiano das mulheres nas tarefas produtivas
e reprodutivas, verifica-se a necessidade de aten¢do com a mobilidade abrangendo o transporte
publico, malha cicloviéria e possibilidade de trajetos a pé, assim como presenca de areas de lazer
€ equipamentos publicos comunitarios variados e ocupagéo dos vazios urbanos com usos mistos
e relagdo com o espago publico.

Segundo Coradin (2009), a utilizagdo do espago urbano varia conforme o género, os homens
responsaveis apenas pelo trabalho produtivo, fazem movimentos lineares, de casa para o trabalho,
e muitas vezes de carro. Ja as mulheres responsaveis pelo trabalho reprodutivo fazem
movimentos poligonais, passando por varios pontos antes de chegar ao destino final utilizando o
transporte publico (CORADIN, 2009, p. 20).

A figura a seguir ilustra a diferenga dos deslocamentos de homens e mulheres no cotidiano na
cidade:

LOCAL DE
LOCAL DE TRABAJO ca.m;.a\s MUJER SRABAIO
G S LOCAL DE TRABAJO QUE TRABAJA » : (:\
D CON HLIOS e &
f = ‘\; _ Los HINOS/
[ 7S SALIR POR P ~ 2
£ ~C/IANCCHE \ [ \,cqswn POR
I i A /LANOCHE
HOMERE i /
QUE TRABAJA MUJER I/_.'
QUE TRABAJA N
SINHIJOS SALIR POR = >
LANOCHE  CASADE ACTIVIDADES
LOS PADRES INFANTILES

(03). Conferencia de Franziska Ulmann, 2008

Figura 19. Esquemas de deslocamentos de homens e mulheres (fonte: Coradin, 20009).

Ao analisar o transporte publico, além da abrangéncia do atendimento dos percursos existentes,
uma questdo importante a tratar sdo os modelos de 6nibus utilizados, que possuem o piso alto
com degraus e plataforma elevatoria, como ilustrado na figura 20. Esse modelo de dnibus dificulta
a acessibilidade, pois o0 seu acesso é feito com degraus ou através da plataforma elevatoria, e ndo
€ 0 mais recomendado pela norma (SOUZA e BOTELHO, 2017). Infelizmente toda a frota de
Brasilia segue este modelo, o que dificulta consideravelmente o cotidiano das pessoas que
dependem desse meio de transporte e precisa ser trocada por modelos mais inclusivos.
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PISO -ALTO (ELEVADOR)

]

ELEVADOR CATRACA

Embarque - com elevador

Figura 20. Onibus piso alto com plataforma elevatéria (fonte: SOUZA e BOTELHO, 2017).

Uma alternativa adequada sao os Onibus com piso baixo parcial ou total (imagens 21 e 22), que
nao possuem degraus para o seu acesso, facilitando o embarque e desembarque de pessoas com
criangas, carrinhos de bebé, idosos, pessoas com mobilidade reduzida, pessoas com bolsas e
malas, entre outros.

PISO - BAIXO PARCIAL (Low-Entry)

CATRACA _

DEGRAU I Area Rebaixada

RAMPA VEICULAR

Sistema Kneeling

Rebaixa a suspensao

Embarque em nivel

Figura 21. Onibus piso baixo parcial (fonte: SOUZA e BOTELHO, 2017).
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PISO - BAIXO TOTAL (Low-Floor)
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Figura 22. Onibus piso baixo total (fonte: SOUZA e BOTELHO, 2017).

Trata-se de uma opg¢éo ja existente de 6nibus, que deveria ser o padrao para cidades inclusivas.
Desta forma, no planejamento do transporte publico é necessério considerar o deslocamento que
abrange varios pontos de parada, diferenciando-se do que o transporte publico abrange
atualmente, como o residéncia-trabalho-residéncia, e analisar o raio de abrangéncia dos pontos
de parada.

Outra forma de néo se priorizar o transporte motorizado individual € por meio da valorizag¢do do
uso da bicicleta. A malha cicloviaria deve possibilitar 0 acesso e circulagdo em toda a cidade, de
forma segura e sinalizada. Assim como, no deslocamento a pé deve ser analisada a variedade de
trajetos seguros disponiveis.

Finalmente, a presenga de areas de lazer que inclui diferentes atividades, incorpora areas de
cuidado, é acessivel e conectada ao entorno e atende as necessidades basicas, bem como os
variados equipamentos publicos comunitarios sao fundamentais para a autonomia das mulheres
na rotina e no espaco publico.

4.3 Redesenhos urbanos

4.3.1 Percursos e fluxos inclusivos

Conforme apontado pelo estudo, o setor central apresenta grandes vazios urbanos sem uso e que
dificultam a utilizagdo e acesso aos locais, as proje¢des existentes e ndo ocupadas visam pela sua
configuragao gerar locais fechados em si. Ademais, por se tratar de grandes projegdes, dificultam
a ocupagao por um publico variado.

A principio, propde-se uma nova malha viaria, cicloviaria e de transporte publico, € novo
parcelamento que ocupa 0s vazios urbanos e visa um centro com diversidade de usos e facilidade
de acesso pelos diferentes modais.

Para a complementagdo da malha viaria prop0e-se a criagdo de novas vias, a maioria dando
continuidade aquelas ja existentes, cruzando os vazios e conformando quarteirdes. A nova malha
(figura 23) amplia a possibilidade de trajetos e reduz o tempo destes, e faz a conexdo no sentido
leste/oeste na maior parte do setor, permitindo a ampliacdo do numero de vias principais no setor,
0 que gera uma nova relacéo de centralidade. A conexao viaria se faz importante ao considerar a
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necessidade de trajetos seguros e movimentados para mulheres, e visando a possibilidade de
novos trajetos dos modais de transporte, que atualmente s&o restritos.

LEGENDA A

— \/ia existente
=== NOVas vias

t

0 250 500 m
BN/ T, U /T e

Figura 23. Mapa viario proposta (dados primarios: Geoportal; mapa com proposta: elaborado pelas autoras, 2021).

Foi realizado o levantamento da medida de todas as caixas viarias do setor e considerando as
preexisténcias foram remodeladas de acordo com as novas conexdes e intengéo de projeto. Sendo
assim as novas vias propostas foram classificadas em: via de pedestre, via de vizinhanca 1 e 2,
via de atividades 1 e 2, via de circulagao.

Visto que as caixas viarias existentes destinam grandes areas ao leito carrogével e aos
estacionamentos, a proposta se baseia em priorizar os modais alternativos ao carro particular,
visto que o publico alvo do projeto se desloca mais a pé e de 6nibus, além destes & necessario
considerar a deficiente malha cicloviaria existente, 0 que desencoraja o0 uso da bicicleta como
modal seguro e convidativo. Portanto os modais de transporte priorizados na proposta séo o
onibus, bicicleta e a pé.

Para isso as principais alteragfes realizadas foram a diminuicdo das areas utilizadas como
estacionamento, formalizando e reorganizando tais areas, diminuindo sua extens&o, diminuigao
do leito carrogavel quando possivel, redefinindo sua destina¢do de modais, aumento de cal¢adas
e inclusdo de ciclovias e ciclorrotas.

As vias de vizinhanga 1 e 2 possuem o leito carrogavel destinado ao automével e a bicicleta, sem
a presencga de Onibus. Ja as vias de atividades 1 e 2 e as vias de circulagdo possuem o leito
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carrogavel destinado ao automovel e o 6nibus, com o percurso de bicicleta separado do leito,
visando maior seguranga ao ciclista.

VIA DE PEDESTRE ﬁ M ‘ % + @

e
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s b ﬁ |
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Figura 24. Diagrama de configuragéo viaria (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

LEGENDA
= \/ia de pedestre
= \/ia de vizinhanga 1

Figura 25. Mapa de classificagao viaria proposta (dados primarios: Geoportal; mapa com proposta: elaborado pelas
autoras, 2021).
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A seguir sdo apresentadas as se¢des viarias e plantas das tipologias de vias propostas.

_

5m o] 25 5m
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Figura 26. Via de pedestre (fonte: elaborado pelas Figura 27. Via de pedestre (fonte: elaborado pelas
autoras, 2021). autoras, 2021).

A via de pedestre proposta esta presente principalmente entre as residéncias, sem saida de
garagem, que formam caminhos entre os extensos quarteirdes, e as demais em locais onde j&
havia a passagem de pedestres. E composta por calgadas laterais e uma faixa compartilhada para
pedestres e ciclistas.

A via de vizinhanga 1 é a mais presente no setor, pois abrange a area residencial. Foi destinada
uma faixa de plantio e mobiliario urbano que se alterna com estacionamento em baliza, visto que
em areas residenciais € comum a utilizagao da via ou a calgada como estacionamento.
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Figura 28. Via de vizinhanga (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

A via de vizinhanga 2 estd presente proxima aos comércios. Na proposta & constituida por
estacionamentos em 45 e em 90 graus como ja sao existentes e amplamente utilizados, no entanto
as areas do leito carrogavel e de estacionamento foram reduzidas para as minimas necessarias e
aumentadas as medidas de calgadas e faixa de plantio e mobiliario urbano.
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Figura 29. Via de atividades 1 (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

As vias de atividades geram novas centralidades conectando o setor em novos pontos e
pretendem ser vias que abarcam um fluxo maior de circulagdo, e assim melhorar a distribuigao
dos fluxos ao longo do setor.

A via de atividades 1 faz a conexao norte/sul e faz ligagdo com as vias de circulagdo. Propde-se o
leito carrogavel com duas faixas de sentido Unico, ciclovia unidirecional, uma faixa que alterna
entre mobiliario, estacionamento em baliza e plantio.
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Figura 30. Via de atividades 2 (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

Assim como a via de atividades 1, a via de atividades 2 faz a ligagdo no sentido leste/oeste.
Propde-se ciclovia bidirecional, calgadas amplas e faixa de mobiliario que possibilita junto a faixa
de plantio e mobiliario, a presencga de estacionamentos em baliza e area de recuo de 6nibus.
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Figura 31. Via de circulago (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

A via de circulagdo é diferenciada das demais pela presenga do canteiro central e duas faixas de
rolamento de sentido Unico em cada lado, propde-se uma faixa com 3 metros e a faixa mais
proxima a calgada com 3,5 metros, para servir aos Onibus, ciclovia bidirecional no canteiro central
e ampliagdo das calgadas.

A malha cicloviaria existente apresenta apenas ciclovias, a proposta se baseia nas novas vias
propostas, utilizando as vias de pedestres e de vizinhanga 1 e 2 como ciclorrotas, e criando
ciclovias nas caixas viarias de atividades 1 e 2, e de circulagéo, promovendo assim a possibilidade
do uso mais seguro da bicicleta como meio de locomogéo por todo o sistema viério do setor.

5m
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Figura 32. Mapa cicloviario proposta (dados primarios: Geoportal; mapa com proposta: elaborado pelas autoras,
2021).

Os percursos e paradas de Onibus existentes ndo abrangem toda a populagdo do setor central,
quando analisado um raio de 200 metros para cada parada de Onibus. Visto isso, propde-se a
inclusdo de novos percursos, com novos pontos de parada nos percursos existentes e nos novos,
priorizando a proximidade do percurso/parada e as moradias. Os novos percursos visam conectar
o setor no sentido leste/oeste e assim permitir trajetos mais curtos e diversos.
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Figura 33. Mapa cicloviario proposta (dados primarios: Geoportal; mapa com proposta: elaborado pelas autoras,
2021).

Objetivando o preenchimento dos vazios existentes com maior variedade de ocupagéo, uso e
publico, é proposto um novo parcelamento nos quarteirdes resultantes das novas vias, com
agrupamentos de lotes, cujos lotes da esquina possuem a fachada menor voltada para a esquina,
para promover uma relagcdo melhor com os pedestres e evitar uma extensa fachada cega.

Foram definidos o uso “misto 1", que permite o0 uso residencial, comercial e de prestacédo de servigo
€ 0 uso “misto 2" que permite 0 uso comercial e de prestacao de servico. Além destes foram criados
lotes com maior extensdo, sendo quatro destes com destinagdo a “equipamento publico
comunitario”, visto a necessidade desses equipamentos de suporte as atividades de cuidado.

As alturas das edificagdes foram definidas considerando as alturas dos lotes e projecoes excluidos
da proposta e de acordo com a dimens&o da caixa viaria, visando o conforto do pedestre ao utilizar
a via, sendo assim, os usos misto 1 e misto 2 foram definidos com o gabarito de 26 metros, com
excegao dos trés lotes proximo a administragdo regional, com gabarito de 54 metros. O de uso
institucional foi definido com gabarito de 30 metros.
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Figura 34. Mapa de uso e ocupagio proposta (dados primarios: Geoportal; mapa com proposta: elaborado pelas
autoras, 2021).

A criacdo de percursos continuos da cidade facilita o acesso do pedestre, bem como com o
redesenho das ruas existentes, reduzindo o espago dos automdveis. Além disso, esses desenhos
permitem o desenvolvimento de vegetagédo para melhoria do conforto térmico na cidade. Novas
conexdes reduzem o percurso dos dnibus, que somados a uma frota adequada facilitam o
cotidiano de deslocamento das mulheres. E finalmente a ocupagdo de vazios, por meio de
quarteirdes bem definidos, com densidade qualificada e uso misto contribuem para a vida daqueles
que habitam o bairro como um todo.

4.3.2 Espacos de encontros e de memoéria

Para além da reflexdo sobre questdes funcionais da cidade, é importante pensar que o espago
urbano é também lugar de encontro, socializagéo, vivéncias, trocas e historia. Neste sentido, oito
areas foram destinadas a pragas dentro do parcelamento, e como forma de refletir sobre o papel
da mulher na sociedade, como memoria de sua importancia e relagdo com o que ja existe no
bairro, seis delas foram pensadas em homenagem as mulheres que possuem relevancia nacional
ou historia relacionada a Brasilia.

As propostas para as pragas com entorno consolidado, buscam consonancia as preexisténcias e
as mulheres homenageadas, para a representagdo das ideias seréo utilizadas colagens com
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imagens de referéncias e projetos existentes que representam o imaginario dessas pragas. Com
uma estética desconstruida que visa exemplificar o potencial do espago e resgatar a memoéria de
mulheres que fizeram e fazem histéria em suas areas.
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Figura 35. Mapa de localizago das pragas propostas (dados primarios: Geoportal; mapa com proposta: elaborado
pelas autoras, 2021).
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4.3.2.1 Praga Carolina Maria de Jesus

Figura 36. Praga Carolina Maria de Jesus (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

Carolina Maria de Jesus nasceu em Minas Gerais, em 1914, estudou por meio do sustento da
patroa de sua mae; trabalhou como catadora de materiais reciclaveis em Séo Paulo, para sustentar
os trés filhos, morando na favela do Canindé. Carolina era uma leitora assidua, e comegou a
escrever sobre o cotidiano na favela e outras histérias em cadernos que encontrava no lixo.

Ela foi uma das primeiras escritoras negras do Brasil, a sua publicagdo mais conhecida é “Quarto
de despejo”, langado em 1960, que foi traduzido para treze idiomas e distribuido em diversos
paises, apds o sucesso de seu livro, mudou-se da favela, e langou outras obras.

A praca escolhida para homenagea-la fica a frente de uma escola infantil publica, tendo as criangas
€ seus responsaveis como publico-alvo, propde-se uma praga que possa ser utilizada na entrada
e saida dos estudantes e sirva de local de espera para 0s responsaveis, com uma grande area
que possibilita atividades infantis de diversas intensidades, com areas arborizadas que circundam
a praca.
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4.3.2.2 Praga Fumiko Kanegae

Figura 37. Praga Fumiko Kanegae (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

A familia Kanegae foi uma das primeiras familias de japoneses a serem convidadas pela equipe
do presidente Juscelino Kubitschek (JK) a iniciarem a produgéo agricola na nova capital do pais
ainda durante a sua construgao, em 1957.

A praga que homenageia Fumiko fica préxima aos lotes que foram destinados a habitagao de
interesse social, onde j& existem areas de atividades, como um Ponto de Encontro Comunitério
(PEC) quadra poliesportiva e um parquinho de areia infantil, além de um jardim cuidado pela
populacéo vizinha da area e quiosques. Cercada por prédios residenciais, a praga € muito utilizada
por pessoas de diversas idades, mas apresenta auséncia de caminhos pavimentados para 0s
frequentadores, e falta de conservagao dos equipamentos existentes.

Devido a historia da homenageada dedicada a agricultura, propde-se uma praga com horta
comunitaria, pavimentagdo nos caminhos que conectem melhor a praga € o0 entorno e novos
equipamentos de lazer infantil.
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4.3.2.3 Praga Adna Santos
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Figura 38. Praga Adna Santos (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

Adna dos Santos de Araujo, conhecida como mée baiana, nasceu na Bahia, onde aprendeu com
sua avo sobre folhas de plantas e a espiritualidade. Chegou em Brasilia em 1982, onde se
reconheceu como militante do movimento negro e levantou o terreiro llé Axé OyaBagan, que foi
derrubado em 2007 pelo Governo do Distrito Federal, por ser considerado irregular, apos esse
episodio, organiza um movimento na Federagdo de Umbanda e Candomblé de Brasilia.

Atualmente participa da Rede Nacional de Religides Afro-Brasileiras e Saide (RENAFRO), que
dentre outros objetivos busca interligar a praticas de saude das religides afro-brasileiras e do
Sistema Unico de Saude (SUS).

A praga fica ao lado do Hospital Regional do Gama, portanto propde-se como um local de cultivo
de plantas medicinais em canteiros com formato circular e elevados que facilitam o manuseio e
cultivo por pessoas idosas, e um calgaddo que interligue esses canteiros, com arborizagdo que
possibilite a permanéncia na praga. Um lugar para produgéo e reflexdo da natureza como cuidado
com a saude das pessoas.
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4.3.2.4 Praga Dorothy Stang
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Figura 39. Praga Dorothy Stang (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

Dorothy Mae Stang era uma religiosa norte-americana, que chegou no Brasil na década de 60 e
na década de 70 iniciou a atuacdo na Amazonia, lutando pelo reflorestamento, a favor dos
trabalhadores rurais na area da rodovia Transamazédnica e diminuindo os conflitos fundiarios.

A praga escolhida é préxima a uma igreja catolica, muito frequentada pelos fiéis e que realiza
grandes quermesses. Com o objetivo de abrigar as festividades da igreja, propde-se uma praga
com um grande cal¢ad&@o para os eventos e, se relacionando com a historia da homenageada,
uma area com reflorestamento de arvores do cerrado, onde é possivel transitar e contemplar a
vegetagéo.
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4.3.2.5 Praga Pureza
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Figura 40. Praga Pureza (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

Pureza Loyola nasceu em Presidente Juscelino, no Maranh&o. No inicio dos anos 1990, o filho
cagula, Abel, decidiu ir para o Pard em busca do sonho de fazer fortuna com o garimpo. Depois
de um més o filho deixou de dar noticias e Pureza partiu em busca do filho, e conheceu de perto
a situagdo precaria dos funcionarios das fazendas do interior, mantidos em situagfes analogas a
escravidao.

A procura pelo filho a levou a se tornar uma personagem importante na luta contra o trabalho
escravo no Brasil, e a fez receber o Prémio Anti-Escravidao da Anti-Slavery International, em
Londres. A historia de Pureza foi retratada no filme que leva o seu nome, através do cineasta
Renato Barbieri, que estreou em 2019.

A praca pretende homenagear as trabalhadoras que buscam uma forma digna de renda e sustento
através do comércio de rua. Destinada as vendedoras e vendedores ambulantes que ocupam a
area comercial préxima a rodoviaria de maneira informal € as novas vendedoras, propde-se
coberturas que podem ser utilizadas como abrigo para as trabalhadoras e areas de permanéncia
com vegetagao e bancos.
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4.3.2.6 Praca Luiza Erundina
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Figura 37. Praga Luiza Erundina (fonte: elaborado pelas autoras, 2021).

Luiza Erundina de Sousa nasceu na Paraiba, formada em Servigo Social, iniciou cedo na carreira
politica, trabalhando na secretaria de Educagéo e Cultura de Campina Grande (PB), Secretaria de
Administragéo Federal e deputada federal por seis mandatos, foi uma das fundadoras do Partido
dos Trabalhadores (PT), entre outros. Durante o periodo de redemocratizagéo do pais, foi a
primeira prefeita de Sdo Paulo em 1989, liberando o uso de skate, que havia sido proibido por
Janio Quadros.

A praga nomeada em sua homenagem & destinada a populagédo jovem, propde-se uma pista de
skate composta por obstaculos que s&o encontrados na rua, como corriméo, degraus, e uma parte
semelhante a borda de piscina. Proxima a pista, uma area destinada a food truck e arborizagao
para sombrear a area. Recentemente, com o advento do skate como esporte Olimpico, no Brasil,
tem-se popularizado entre as garotas, principalmente com a atleta Rayssa Leal que se tornou
espelho para meninas.

Todas essas pragas sdo propostas que visam reforgar ndo s6 a qualidade do espaco fisico com
ideias que sejam inclusivas para a populagdo, como também agreguem memdria sobre mulheres
historicas que fizeram e fazem parte da nossa historia. A cidade é um local que deve escrever
outras relagdes sociais com suas pedras, além das dindmicas do patriarcado.
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5. Reflexoes finais

Observar o espago urbano que faz parte do nosso cotidiano é exercicio constante a/ao urbanista.
Ver, rever, pensar e repensar como a vida pode ser vivida de maneiras diferentes, os percursos,
0s encontros, as histérias. A cidade deve abrir espago para isso.

Este estudo em nenhum momento ambiciona com o fim do machismo ou do patriarcado no
ambiente urbano, uma vez que ambos estdo tao estabelecidos em nossas sociedades que serdo
geracOes e geracdes até que novas formas de relagdo entre 0s géneros se reconstruam. Ao
questionar e criticar, este estudo se posiciona quanto a essa realidade, afinal "o urbanismo néo é
neutro nem alheio as pressdes dos poderes e dos momentos historicos" (MONTANER, MUXI,
2021, p. 90).

A reflexéo do espago urbano com qualidade e seguranga para todos e todas, principalmente nas
periferias, € essencial para que se alcance o direito a cidade, e por isso esse trabalho demonstra
0 potencial que existe em espagos que estao ha tantos anos sem novas perspectivas de ocupagao
ou de formulagdo. Quando essas caracteristicas sdo exclusivas a determinadas classes sociais, a
cidade se torna uma commodity privada e que néo é acessivel aqueles que nao possuem 0s meios
econdmicos para se assegurar. Esse caminho é um grande desafio para a visdo interseccional do
feminismo ao vislumbrar uma cidade que possui qualidade para as mulheres (KERN, 2020, p.
163).

A partir de um ponto de vista de mulheres sobre suas experiéncias ao viver esses espagos, se
abrem novas formas de decodificar a cidade e essas podem incluir outras formas de vida. O
urbanismo feminista é baseado nesse reconhecimento. Espera-se que novas lentes que observam
0 espago publico proponham sempre outras maneiras para que mais formas de vida possam
reproduzir sua urbanidade.
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